Die FuBganger durfen nicht die Verlierer sein

Wie ist es moglich, dass man sich gegentuber den schwachsten Verkehrsteilnehmern -
den FuBgangern —derart ignorant verhalt und deren berechtigte Interessen zugunsten
einer ideologisch gepragten Verkehrspolitik beiseiteschiebt? Die jungsten Leserbriefe
haben gezeigt, dass sich vor allem Beflurworter einer erneuten Freigabe der
FuBgangerzone fur Radfahrer lautstark zu Wort melden. Dabei wird vollig ausgeblendet,
warum es Uberhaupt zu der Diskussion gekommen ist: Zahlreiche Burgerinnen und
Burger fuhlten sich durch Radfahrer in der FuBgangerzone zunehmend gefahrdet. Aus
dieser Sorge heraus wurde eine Unterschriftenaktion gestartet und dem Burgermeister
Ubergeben. Grundsatzlich ist das Radfahren in der FuBgangerzone verboten. In Unna
galt lediglich eine Ausnahmegenehmigung zwischen 21 und 9 Uhr. Doch an diese Regel
hielten sich viele Radfahrer schlicht nicht. Die Massener Straf3e, der Markt und die
BahnhofstraBe wurden den ganzen Tag Uber befahren — oft selbstverstandlich und ohne
Rucksicht. Dabei ist die Situation in der Innenstadt alles andere als unproblematisch.
Unterschiedliche Bodenbelage wie Kopfsteinpflaster und Betonsteine, Gefallestrecken
sowie Warenstander vor den Geschaften verengen die Wege zusatzlich. Radfahrer
werden haufig weder gesehen noch gehort und fahren nicht selten mit deutlich
Uberhohter Geschwindigkeit an FuBgangern vorbei. Kinder kdnnen sich nicht
unbeschwert bewegen, altere Menschen erschrecken, und Gruppen, die sich
unterhalten, mussen oft abrupt ausweichen. Umso unverstandlicher ist der VorstoB der
SPD, die alte Sonderregelung wieder einzufuhren. Als Begrundung wird angefuhrt, der
neue Radinnenstadtring sei insbesondere im Bereich des Stadtgartens nicht sicher
genug. Dabei wurde genau diese Streckenfuhrung vom ADFC mitentwickelt und
befUrwortet. Dass ausgerechnet ein rund 200 Meter langer Abschnitt plotzlich als
unzumutbarer ,,Angstraum*® dargestellt wird, Uberzeugt nicht. Zudem bieten SchulstraBe
und SchéferstraBBe — letztere verlauft parallel zur BahnhofstraBe — sichere und gut
nutzbare Alternativen mit direkter Anbindung an den Radinnenstadtring. Hinzu kommt
ein weiterer entscheidender Punkt: Nach den Beratungen im zustandigen Ausschuss
haben sowohl die Polizei als auch das Ordnungsamt aus Grunden der
Verkehrssicherheit ausdrtcklich von einer Rlickkehr zur bisherigen Sonderregelung
abgeraten. Beide Behdrden halten ein dauerhaftes Verbot des Radfahrens in der
FuBgangerzone aus Sicherheitsgrinden flr notwendig und richtig. Diese fachliche
Einschatzung sollte in der politischen Diskussion nicht einfach beiseitegeschoben
werden. Ebenso widersprlchlich ist das Verhalten vieler Radfahrer: Tagstber wird die
FuBgangerzone selbstverstandlich befahren, doch sobald es um die Umfahrung am
Abend oder in der Dunkelheit geht, werden Sicherheitsbedenken angefuhrt. Diese
Argumentation ist schwer nachvollziehbar. Eine FuBgangerzone muss in erster Linie den
FuBgangern gehdren. Wer dort unterwegs ist, soll sich sicher fihlen kénnen -
unabhangig von Alter oder Mobilitat. Wenn Radfahrer und inzwischen auch E-Scooter-
Fahrer mit Tempo durch die FuBgangerzone fahren, verliert sie ihren eigentlichen Zweck.
Dann stellt sich tatsachlich die Frage, ob der Begriff ,,FuBgangerzone® Uberhaupt noch



gerechtfertigt ist.Die Interessen der schwachsten Verkehrsteilnehmer dirfen nicht
hinter denen der starkeren zurlickstehen. Ricksichtnahme und klare Regeln sind keine
Schikane, sondern die Grundlage eines sicheren und respektvollen Miteinanders. Wer
diese fachlichen Sicherheitsbedenken ignoriert und die Interessen der FuBganger erneut
hintenanstellt, sendet das falsche Signal. Eine FuBgangerzone sollte ihrem Namen
gerecht werden — als sicherer Raum fur die Menschen, die zu FuB3 unterwegs sind.



